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Lestuaire,
trait d’union ou frontiére?

Si la majeure partie du transport local par
voie d’eau, le gabarage, concernait les échan-
ges entre Bordeaux et les petits ports de l'es-
tuaire, il n'en existait pas moins un important
trafic entre les deux rives.

Traversaient ainsi I'estuaire, outre les voya-
geurs, les matériaux de construction et les
produits agricoles. Les moutons du Médoc
allaient paitre dans les marais de Mortagne. Des cargaisons de
légumes, d’huitres, de vin, de fourrage passaient d’une rive 2
lautre et étaient vendues parfois directement au bateau.

Ce n'est quen période de guerre que l'estuaire de la Gironde
pouvait devenir une fronti¢re. Pendant une partic de la guerre
de Cent Ans, la rive médocaine est anglaise et la rive sainton-
geaise est francaise. De la méme fagon, pendant les guerres de
Religion, la Saintonge huguenote lance des raids sur le Médoc.

Ce sont dong, en fait, les manifestations épisodiques locales de
onflits nationaux qui ont opposé, parfois, les deux rives. Le
reste du temps, les contacts et les échanges existaient.

Aujourd’hui, avec I'évolution des transports, et en particulier la
d.lspa.tltlon du gabarage, les deux rives n'ont plus guere de rela-
tions. Toutefois, si la volonté existe - ce qui semble étre le cas -
Pestuaire peut redevenir, tout spécialement dans le cadre des
activités de loisir, le lieu de tous les contacts et de tous les

échanges.

Jacques Barthou

Information, sensibilisation, échanges

Depuis sa fondation en 1987, le Conservatoire de I'Estuaire de la Gironde s'est fixe un grand objectif : faire connaitre

I'estuaire de la Gironde, son milieu naturel, son histoire maritime et fluviale, son patrimoine culturel et ses traditions.

Dépassant les obstacles géographiques et administratifs, le Conservatoire souhaite étre |'élément moteur d'un mouve-

ment de regroupement autour de [idée d'un estuaire en tant gqu'entité écologique et culturelle, nourrie de son histoire.

Chague année, d'avril 4 octobre, dans le cadre de la citadelle de Blaye, le Conservatoire propose une exposition

synthétique sur 'estuaire de la Gironde, “Estuaire vivant”. Un an sur deux, un colloque est organisé en différents lieux

de l'estuaire ; il alterne avec un “Forum de I'estuaire”, également itinérant. Par ailleurs, de nombreuses animations ont

été congues, notamment pour les scolaires. Le Conservatoire de I'Estuaire publie également des ouvrages (sur support

papier ou numérique). Depuis 1998, un site Internet (www.estuairegironde.net) est accessible & tous.

Adhesion au Conservatoire de I'Estuaire de la Gironde (tarif 2006)

Individuel : 17 € ; adhésion + abonnement a L'estuarien : 30 € ; associations et collectivités : nous contacter.

L'estuarien
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Opposition des paysages
en rives d’estuaire

Terres basses et graveleuses dans le Médoc, coteaux
calcaires en rive droite : comment expliquer cette
asymétrie caractéristique de I'estuaire de la Gironde ?

A DIVERSITE des paysages
estuariens est évidente au

promeneur attentif qui
longe en les comparant les deux
rives de la Gironde. Les falaises
de la rive droite sont baignées
par le fleuve entre Saint-Palais et
Saint-Seurin-d’Uzet (falaises
vives®) ; en amont, de vastes
marais se sont développés au
pied des falaises qui sont deve-
nues mortes. Au sud, d’autres
calcaires forment les coteaux du
Blayais parfois 2 plusieurs kilo-
metres de la berge. En rive gau-
che, les calcaires ne forment
jamais de falaises et sont souvent
recouverts de sables, graviers et

83-‘3[5 formant des terrasses flu- | o5 falaises vives de Saint-Palais 4 Saint-Seurin-d'Uzet et les falaises mortes de la région de Mortagne (a.
viartiles™, premier plan). Le front des falaises est sur une ligne nord-ouest — sud-est qui est la direction des cassures

Photo Miche! Bemard @ collaction de I'suteur

L ABOUTISSEMENT
D’UNE LONGUE HISTOIRE

Lestuaire actuel est 'aboutissement d'une longue
histoire géologique. Elle a débuté bien avant la
formation de lestuaire de la Gironde alors que le
nord du bassin d’Aquitaine subissait des plisse-
ments qui eurent pour conséquence de fracturer
les terrains et de soulever la Saintonge par rapport
au Médoc voisin.

Quand le réseau hydrographique a commencé a
sorganiser, les fleuves aquitains s'écoulaient vers
['ouest suivant la pente naturelle. Des phénome-
nes géologiques de grande ampleur ont ensuite
provoqué des mouvements de bascule modifiant

la pente : des cours d'eau sont alors venus conver-
ger vers la région bordelaise o1 la Garonne et la
Dordogne ont conflué pour former la Gironde.
C’est ainsi dans une “goutti¢re” naturelle, 4 la
limite de la Saintonge et du Médoc, que le fleuve
est venu sinstaller, probablement guidé par une
cassure (faille) nord-ouest — sud-est.

LE TRAVAIL DES GLACIATIONS

Le creusement de I'estuaire s'est effectué pendant
le Quaternaire, période géologique au cours de
laquelle se sont succédées, en alternance, des
périodes de creusement (époques de glaciations

4 . Lestuarien - n° 15, janvier 2006



entrainant un abaissement du
niveau marin et une forte érosion
du lit) et d’alluvionnement
(époques de déglaciations avec
dépére des alluvions transportées :
vases, sables, graviers et galets).

Pendant les glaciations successives,
la température sest abaissée de plus
en plus ; au cours des déglaciations
la température s'est élevée de moins

S-50

0 #isge

lit calcaire
3
B 2 Terrases fluviatiles
(sables, graviers, galets)

o

N-NE

Talais
Meschers

Coupe géologique montrant la dissymétrie des rives de |'estuaire
{d'aprés J. Dubreuith et J.P. Piatel. document modifié)

en moins. La conséquence fut un

creusement de plus en plus fort et

des niveaux de dépots des alluvions de plus en
plus bas. Ainsi explique-t-on la formation de ces
terrasses fluviatiles : les plus anciennes en haut, les
plus récentes en bas (voir figure ci-contre).

Des terrasses devraient étre observées sur les deux
rives mais, compte tenu de la dissymétrie des
bords de la gouttiére, elles ne sont visibles que sur

la rive gauche.

GRAVES ET COTEAUX CALCAIRES

Un exemple caractéristique d’opposition entre
paysages riverains nous est donné par la coupe ci-
contre entre Meschers (Charente-Maritime,
Saintonge) et Talais (Gironde, Médoc) :

- en rive droite, élevée, I'érosion du lit a entaillé

les calcaires en falaises ;

- en rive gauche, basse, des terrasses se sont for-
mées et, & chaque fois, ont été creusées avec le lit
calcaire situé en dessous.

Lorsque s'est amorcé le réchauffement de l'at-
mosphere, il y a environ 15 000 ans, le niveau de
la Gironde s'est élevé jusqu’a l'actuel. D’autres
alluvions sont venues recouvrir les terrasses les
plus récentes mais les plus anciennes sont aujour-
d’hui hors de I'eau : ce sont les graves qui consti-
tuent les terroirs réputés du Médoc.

Guy Esteve

Nature - Environnement 17

Le vignoble vers-Pauillac™ " Photo Michel Le Collan &

n® 15, janvier 2006 - L'estuarien

PETIT LEXIQUE

mise a l'action des vagues ;
une falaise morte est sous-
traite a cette action du fait de
son éloignement par rapport
au littoral actuel.

Grave : matériau graveleux
constitué de galets et graviers
plus ou moins gros, mélés a
du sable.

Terrasses fluviatiles : replats
qui représentent les anciens
lits d'un cours d'eau.
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Controverse pour
une cité gallo-romaine

i : - . f’"

- . k- .
Claude Ptolémée (v. 90 - v. 168), astronome, mathématicien
et géodésien grec.

ERS le 1 sizcle de 'ere chrétienne, exis-

tait une ville gallo-romaine d’'impor-

tance : Noviomagus. De cette époque,
seule la Géographie, de Claude Prolémée, nous
est parvenue. Ol se situait certe cité ? Dans le
Médoc ou en Saintonge ? Voyons l'argumentaire
de chacun.

BRION

Dans son étude !V, Jean-Louis Lacroix identifie le
site de Brion @ 2 lantique cité de Noviomagus :
« Clest d'abord, limportance et la datation des
vestiges gallo-romains correspondant a une ville
du F* sidcle de notre ére ; Cest également, la
situation géographique, hors du littoral atlan-
tique, conformément au texte de Prolémée ; et
surtout, en excellent accord avec les coordonnées
de Noviomagus selon une interprétation a la
fois précise et vraisemblable dans son contexte
local ;

Cest ensuite, le cadre protohistorique d'un peu-
plement relativement dense, qui semblait dési-

gner tout particuliérement ce secteur pour [éta-
blissement d'une agglomération nouvelle répon-
dant aux préoccupations centralisatrices de
Ladministration romaine ; cest aussi la composi-
tion étymologique du mot Noviomagus (nou-
veau marché), qui correspond parfaitement aux
possibilités de commerce et déchange. |...] 5 cest
encore la chronologie d'une existence éphémeére,
qui expliquerait & la fois le silence de Strabon et
le silence d’Ausone [...] »

LE FA

En 1991, Robert Ruzé® proposa une étude
comparative : « Brion est un lieu encaissé, qui st
& 6 km du fleuve auquel on naccéde que par un
étroit chenal [...). Au Fd, au contraire, nous
trouvons les vestiges au sommet dune vaste col-
line aux pentes douces offrant [...] une vue
totale et dominante vers Lamont du flewve et sur
tout lestuaire maritime. Les entrepors [...] sont
2 500 m seulement du rivage oi il existe une
baie largement ouverte de 1700 m, abritée par
deus forts promontoires rocheux. Clest la une
situation vraiment exceptionnelle. Le Fa avait
tout pour devenir le grand port de lestuaire et il
nest pas étonnant que les vestiges que Lon y
trouve sétendent sur une plus grande superficie
qua Brion.

[...] Ma conclusion sera que Brion avait peu de
chance d'engendrer une des plus grandes villes
d'Aquitaine, et que le Fa, trés prés de lembou-
chure et disposant d'un vaste port, et de toute la
place pour sétendbre, était bien mieux destiné a le
devenir. Une preuve en est que le grand itiné-
raire Bordeaux - Autun y passa un sitcle plus
tard. »

Alain Cotten

{1 Noviomagus et le site archéologique de Brion, Jean-Louis
Lacroix, président de la société archéologique “Les amis du
site archéologique de Saint-Germain-d'Esteuil’, in Cahiers
meédulliens n® 22, décembre 1994,

2 Ce site fit lobjet d'une présentation dans L'estuarien n® 2.
@ Noviomagus, ville gallo-romaine de l'estuaire de la Gironde,
Robert Ruzé, in Lestuaire de la Gironde, les Cahiers n* 1

(actes des 1% et 2¢ colloques du Conservatoire de l'estuaire),
Ed. Confluences, 1993.
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Marins des deux rives
au Xvile siecle

IEN que les deux rives aient souvent été
B décrites comme deux sceurs ennemies,

des traces de relations existent bel et bien,
comme ce contrat d’affrétement déliveé a Jean
Patin, maitre de la Marguerite de Saint-
Estephe, pour aller prendre huit douzaines de
barriques au port de Roque-de-Thau pour le
compte de Louis Riviere, marchand boulanger.
Si l'on sattache 2 la répartition géographique des
marins, on constate un déséquilibre trés net entre
une rive gauche, pourvoyeuse de seulement 22%
de ces marins, et une rive droite qui se taille la
part du lion. Les Médocains préféraient sembar-
quer au long cours, pour pallier la faiblesse de
Pactivité portuaire de ce coté, qui se limitait au
cabotage interne et armait trés peu pour les ports
du Ponant. Dans cette écrasante domination de
la rive droite, il faut noter la place prépondérante
du péle de Plassac, fournissant 2 lui seul un ders
des marins dont 61% se consacrent exclusive-

ment au petit cabotage.

MIXITE DES EQUIPAGES
Cette collaboration des deux rives, parfois injuste-

ment présentées comme étrangeres ['une a lautre,
sillustre parfois dans une mixité des équipages. Il
existe d’abord un phénomene de participation
des maitres de la rive droite aux équipages médo-
cains. Des maitres plassacais acceptent ponctuelle-

ment de prendre le commandement d’une
embarcation, comme Jean Peyboeuf de Plassac
qui prend en main la Magdelaine de Saint-Este-
phe. Bien souvent cela sexplique par le fai que la
barque appartient 2 un matelot n"ayant pas
encore passé I'examen de maitre. Peut-étre doit-
on y voir un signe de la déficience du Médoc a
fournir des maitres de barque par manque de
dynasties familiales.

La mixité sopére plus simplement sous forme
d’un renfort apporté par les marins de la rive
droite 2 leurs collégues d’en face. Ainsi, sur sa
barque de 50 tonneaux basée a Saint-Estéphe,
Jean Pinet a embarqué trois matelots de Plassac
pour aller 3 Brest. D’autres exemples de coopéra-
tion tendent 4 prouver que les maitres médocains
recherchent l'expérience des marins voisins pour
des voyages plus longs, comme La Corogne.

PEU DE MARIAGES

En revanche, la nuptialité des marins confirme la
timidité des échanges entre les deux rives, puis-
quun seul mariage unit Raymond Blanchard,
maitre de barque de Pauillac, 2 Marguerite Pain-
chaud, fille d'un maitre de Plassac.

Léa Guilain

| s3

Cet article est extrait d'une communication faite au 7¢ colloque
organisé par le Conservatoire de |'estuaire de la Gironde, en
2003. Il a été publié dans L'estuaire de la Gironde, les Cahiers
n® 6, 2005.
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IVES OPPOSEES /| RIVAL

Franchir Pembouchure

£PUIS le haut Moyen-Age, sest posé le
D probleme de la traversée de I'estuaire de

la Gironde 4 son embouchure. A partir
du xr siecle, 2 I'époque de I'engouement pour les
pelerinages 4 Saint-Jacques de Compostelle, des
moines, installés dans les grottes pres de Morta-
gne ou & Talmont, assuraient la traversée des pele-
rins.

LES BATELIERS DE SAINT-GEORGES

Aux XVII® et XVIII® siecles, les voyageurs qui
venaient du Nord pouvaient louer une barque a
Saint-Georges-de-Didonne. Par contre, ceux qui
arrivaient des Landes faisaient allumer un grand
feu de bois sur le rivage. Le lendemain, un bate-
lier de Saint-Georges, alerté par le “signal”, venait
chercher le voyageur.

Tant que la navigation a été a voile, il était impos-
sible d’établir des liaisons régulieres. La traversée
dépendait des vents et des courants de marée. Au
XIX® siecle, avec l'arrivée des premiers bateaux a
vapeur, on crée les premiers services réguliers
Royan - Pointe-de-Grave.

A partir de 1925, avec le développement de I'au-
tomobile, de plus en plus de touristes partent en
vacances avec leur voiture ). Toutefois se posait le
probleme de la traversée de I'estuaire. Aucun
bateau qui faisait le service ne pouvait transporter
de voitures.

LE PREMIER BAC TRANSBORDEUR
Entre Royan et la Pointe-de-Grave, il y a 7 kilo-

Bhe Fngas - Soata de Brse
aLE uuﬂ!ooa.uc_'
Lomguews 43 m, Laogeur 18 m,
Saebre +o Fissigas 408

- 3 Vehared 30

Lestuarien

métres ; mais les voi-
tures devaient passer
par Bordeaux : cela
représentait un détour
de prés de 200 km.
Ce qui rendait impos-
sible cet itinéraire tou-
ristique du littoral.
Des janvier 1933, on
décide donc de la
création d’'une liaison
entre les deux rives de
'estuaire par des
bateaux  pouvant
transporter des voitu-
res.

Les discussions furent
longues, laborieuses
avec les multiples
sociétés plus ou moins
concernées par le pro-
bléme, notamment les
chemins de fer. Cest

La “route touristique
maritime” passe par
I'embouchure

D'aprés Lilustration du 25
avril 1936

ainsi que le vendredi

10 avril 1936, on inaugure la mise en service d'un
“bac transbordeur”, le Cordonan, au milieu
d’'une foule considérable.

Le Cordouan a un équipage de 22 hommes. II
peut transporter 150 passagers %, 50 en premiére
classe, 100 en seconde. II peut, également,
embarquer une douzaine de voitures de tourisme
ou six camions ou autocars, plus 60 tonnes de
marchandise.

La traversée qui avait été prévue en 25 ou 30
minutes, seffectua en 20 minutes. En hiver, il est
prévu trois traversées par jour, aller et retour. Pen-
dant la saison, on envisage sept traversées dont
deux facultatives.

Le succes fut immédiat,

Yves Delmas

1) C’est ainsi gu'on congoit une route touristique
“maritime”, de La Rochelle & la frontiére espagnole,
en longeant le littoral. La revue L'illustration, dans son
n® du 25 avril 1936 s'en fait I'écho [carte ci-dessus].

2) Et non 300 comme indiqué sur la carte postale ci-
contre.

- n°® 15, janvier 2006



N 1942, un éminent personnage, André
Basdevant, proposa la création d’un tun-
nel sous la Gironde . Heureusement
que ce projet n'a jamais été réalisé car son “termi-
nal” était prévu.... dans le Parc de Royan ! On ne
sait pas ol ce tuyau aurait abouti rive gauche,
mais on aurait bien trouvé un endroit 4 saccager.

VIVIFIER LE MEDOC

« Le projet de tunnel sous la Gironde [...] aspire
a un double résultat :

1 — Vivifier par une nouvelle voie d'échanges la
vie économique dune des plus belles provinces
Sfrangaises : le Médoc.

2 — Vivifier d'une facon rationnelle l'avant-
port et la gare maritime du Verdon.

Le tunnel |...] conviendrait absolument a une
liaison ferroroutiére permanente entre les deux
rives : facilité d'accés et de sortie du Médoc, éco-
nomie de kilométrage, donc d’essence et de
temps ; augmentation de ['attrait touristique du
trafic voyageurs et marchandises. [...] Mais le
principal attrait, a nos yeux, réside dans son
action complémentaire sur lactivité de lavant-
port du Verdon. [...]

UN PORT DE VITESSE

On a pu dire que la gare du Verdon était un
‘port de vitesse”, destiné a accueillir les plus
grands bateaux du monde, et i permettre aux
passagers de continuer

Un tunnel
Gironde ?

région bordelaise. Il n'est pas siir que Biscarosse
conserve la premiére place. Létang d’Hourtin,
base d hydravions d’Etat, possede aussi beaucoup
de chances.

UN OUVRAGE D’INTERET NATIONAL

Dans ce cas, la route souterraine devient obliga-
toire sous la Gironde. Elle peut méme étre un
argument décisif dans le choix de la région nord-
bordelaise comme emplacement du terminus
Sfutur des lignes transatlantiques. Dautant plus
qu'il ne faut pas oublier que la cote ouest aura
1ot ou tard, pour d’impérieuses raisons straté-
giques et économiques sa route littorale. [...] La
encore, le tunnel routier sous la Gironde est le
trongon clef d'une semblable réalisation. |...]
Peut-on différer plus longtemps la réalisation
d'un ouvrage dart qui quitte le cadre d'équipe-
ment régional pour sintégrer vraiment dans
léquipement national, tout en couronnant les
installations remarquables d’un de nos plus
grands ports It

Frangois Richet

1) Découvrez l'intégralité de |'article, paru dans le Journal de
Royan du 8 mars 1942, sur le site du Conservatoire,
estuairegironde.net (rubrique “textes et documents”).

Frangois Richet est I'auteur de Souvenir de Royan (2 tomes
parus aux éditions Passage des heures) et de Souvenir de
Saint-Georges-de-Didonne (éditions du Trier tétu).

leur voyage a pleine

- I DETUNNEL

vitesse par la voie ferrée. 3 i
On a oublié de préciser RO

quil fallait, auparavant, = -
perdre un temps précieux,
a descendre jusqua Bor-
deaux par un chemin de

fer d'intérét local. |...)

SOUS LA GIRONDE

Au moment oi il sagil de fournir du travasl aux owvriers francais el de montrer au

Les années qui viennent
verront la création d'un
terminus d hydravions
transatlantiques dans la

tonde la puissance en action de la France nouvelle, nous sommes beureus: de sounettre d nos
lectenrs, grice a Famabilité de notre confrére « Le Moniteur des Travaux Publics et du
Batiment », un projel de tunnel sous la Gironde, dit @ Monsienr Andre BASDEVANT.,
Ce nous a semblé en méme temps une conlribution possible an plus Grand Royan, puisque ce

tunnel aboutirail sur nolre rive au Parc.
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AU FIL DE L’EAU

Channel 8, P'union
u terroir et du fleuve

Une nouvelle régate est née sur I'estuaire :
elle a pour ambition de faire découvrir le plan
d’eau et le terroir riverain.

Le départ est donné sous les remparts de la citadelle.

La bagarre s'annonce féroce |

Photo E. Béguin ©

éronnant plan d’eau.

U DEPART,
¢a ne de-
vait étre

qu'une simple réga-
te. Ex puis, de fil en
aiguille, de discus-
sion en discussion,
de réflexion en ré-
flexion est né un
concept. Une réga-
te certes, mais qui
se devait d’avoir
une saveur un peu
particuliere et, sur-
tout, qui pouvait
étre l'occasion
de faire découvrir
l'activité nautique a
ceux qui peuplent
les rivages de cet

Loccasion aussi d’attirer dans le coin des pas-
sionnés de nautisme venus de toute la facade
atlantique, de la Bretagne au Pays Basque.

Et dans ces conditions, pourquoi ne pas pro-
fiter de I'événement pour permettre aux
vignerons blayais et bourquais de porter haut
I'étendard de leur production. Er ce, dans un
contexte économique particulierement diffi-
cile pour le monde du vin.

Lévénement Channel 8 érait né, tentant de
réussir “I'union du terroir et du fleuve”.

LA VIE DE CHATEAU

La premiére bonne surprise a été I'enthou-
siasme débordant des propriéraires des Cotes
de Blaye et des Cotes de Bourg pour ce projet
porté par le club de voile Blaye nautique.
Leur mission, s'ils I'accepraient, érait d’ac-
cueillir chacun un équipage et une quinzaine
de partenaires et amis de Channel 8 pour le
repas du samedi soir. Ils devaient également
loger 'équipage : la vie de chireau pour les
concurrents, en somme !

Liberté absolue pour le choix du type de gas-
tronomie : rustique ou sophistiquée.

En échange, chacun des bateaux portait le
nom du chéteau accueillant, qui pouvait ainsi
se mettre en valeur.

AU FIL DE LEAU...

Lautre objectif de I'événement était de don-
ner un petit coup de projecteur sur l'activité
voile de l'estuaire. Certes, les clubs de voile
sont assez nombreux (une bonne dizaine) de
méme que les licenciés. Des clubs qui orga-
nisent chaque année une bonne vingraine de
régates. Pourtant, si I'on s'assoit quelques
heures sur le bord de 'onde, on n’y voit certes
pas beaucoup de voiles glisser lentement au
gré des vents et des courants. Un paradoxe
dans un pays premier producteur de voiliers
au monde et o il faut parfois attendre plu-
sieurs années pour obtenir une place de port

10 !— L’estuarien - n° 15, janvier 2006



(72 ans d’attente théorique au
port d’Arcachon !). Cest que l'es-
tuaire, Cest grand. Et ses riverains
sont des terriens, pas des marins. Qu'ils le
sachent, il reste sur la Gironde de la place
pour de nombreux navigateurs.

Des démonstrations de vieux métiers (fumage
» de poisson a I'ancienne, matelotage...) étaient

proposées au public. Photo E. Béguing

Cest dans ce but que, pour la Channel 8,
avait été mise en place I'opération “Blaye au
fil de I'eau” : le public pouvait faire un tour
de voilier (ou de bateau 2 moteur pour les
moins téméraires), histoire de suivre la course
au plus prés et de ressentir un peu des sensa-
tions éprouvées par les équipages engagés.
Prés de cinq cent sorties ont éié effectuées lors
des deux jours.

PARRAINS PRESTIGIEUX

Enfin, pour que la manifestation soit crédi-
ble, il fallait un bon niveau sportif. Le curseur
a été fixé au niveau “championnar de France”
et des parrains prestigieux se sont joints 2
Blaye nautique : Marc Thiercelin, récent 6°
de la Transat Jacques-Vabre, et futur riverain
de Pestuaire, et Yves Parlier, célebre Robinson

des Mers, concepteur du fameux Hydrapla-
neur 2 bord duquel le vainqueur de la course
sera invité & naviguer en 2006.

Avec un petit peu de recul, on peut dire que
la régate Channel 8 est bien née. Elle a indé-
niablement généré un courant de sympathie
autour d’elle. Tout n'était certes pas parfait. Il
reste beaucoup de choses 2 améliorer mais
d'ores et déja, les organisateurs planchent sur
la deuxieme édition qui aura lieu les 16 et 17
septembre. Trente cing bateaux sont atren-
dus, dont cing ou six équipages étrangers
venus de Suede, Danemark, Angleterre, Hol-
lande ou Espagne. Le village sera redéfini,
plus grand, plus accueillant, plus riche, plus
beau et avec plus d’animations pour que le
public puisse sy sendr bien. Il sera entiere-
ment dédié a I'estuaire avec des expos de
peinture, des produits de gastronomie locale,
des démonstrations de vieux métiers. . .

Etienne Béguin

AU FIL DE Urau  omm——

bord de la Girond
partenaires.
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Des séances de d!ustations avaient été organisées sur le

appréciées des concurrents comme des

Photo E. Béguin @
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La filadiére La parfaite

Photo Laignelot © collection VTHS

prolonge Ia quille & Farriére et qui
“supporte le gouvernail. :

‘A L'USAGE DES TERRIENS
Allure portante : position ot les
vent et regoivent une poussée
Etambot : piéce de bois qui
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AU FIL DE L’EAU

L' INITIATIVE de
Voiles traditionnelles
de Haute-Saintonge,

la Communauté de commu-
nes de Haute-Saintonge a
financé, en 2001, la construc-
tion de La Parfaite (réplique
d’'une filadiere), aux chantiers
Tramasset (33). La filadiere,
méme les reconstructions
récentes, arbore toujours un
avant et un arriére pincés, rap-
pelant les navettes des filan-
dieres, origine de leur nom
pour certains.

UNE EMBARCATION
POLYVALENTE

Au XVIF siecle, elle pouvait transporter bois,
blé et foin. Une carte postale ancienne en
montre une chargée de sacs dans le petit port
de Saint-Seurin-d’Uzet, et un témoignage
récent relate ['utilisation de filadiere 3 Roque-
de-Thau pour le transport de moellons. Par
ailleurs, des photographies de régates mon-
trent que « beaucoup de ces bateaux sont
utilisés pour la course et sont trés rapides
sous voiles ». La position du mat, trés en
avant, privilégie les allures portantes™. La voi-
lure carrée ou au tiers « correspond a un
choix technique adapté a une fonction et &
un espace de navigation, faisant appel
alternativement et régulierement a une pro-
pulsion & la voile et @ laviron ».

LE TIRANT D’EAU A UAVANT

Revenons un instant sur la morphologie de la
coque : I'étrave™ est « légerement arrondie,

plus élevée et plus longue que létambort® »
positionnant le tirant d’eau a Iavant. Si sur-
prenant que cela puisse paraitre, rien d’anor-
mal ici, quand on sait que ce type de bateau
devait affronter le mascaret (sur la Dordogne
et la Garonne) ou, plus en aval, le clapot dur
du jusant™ couplé 2 un vent de noroit. Lar-
riere, également pointu, serait lié 2 la pratique
de I'échouage par 'arriere. En péche, une fois
le safran* enlevé pour ne pas crocher le filer,
cette forme permet de hisser aisément ce der-
nier 2 la fin d'un lan*.

PARFAITE ADAPTATION
AU MILIEU

Comme le précisait Duhamel du Monceau,
« ces batiments ne sortaient guére de la
riviere. Quelquefois cependant par les beaux
temps, ils vont jusqu'a la tour de
Cordouan ». Ecrites au XVII® siecle, ces
quelques lignes se sont vérifiées souvent par la
suite. Comme ses sceurs, La Parfaite mérite
bien son nom, car elle est parfaitement adap-
tée 4 son milieu. Ses spécificités sont le résul-
tat d'une compréhension de ce dernier et les
améliorations successives correspondent a ce
que I'on qualifie aujourd’hui de “développe-
ment durable” ; car ce bateau vieux de plus
de cing si¢cles, méme si on ne le compte plus
que sur les doigts d’'une main, grice au travail
acharné d’associations et de bénévoles, a
encore de beaux jours devant lui.

Guy Landry

Président de Voiles traditionnelles
de Haure-Saintonge

Guy Landry propose un texte plus détaille “La Parfaite,
une filadiére sur I'estuaire”, téléchargeable sur le site du
Conservatoire de I'estuaire, estuairegironde.net, rubrique
“Textes et documents”).
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Photo C. Businelli ©

l'on parlait de Cigogne blanche (Cico-

nia-ciconia) en France, on pensait tout
de suite 2 ['Alsace et ses cheminées squattées
par ce grand échassier aussi beau que popu-
laire. Cette suprématie n'est plus et, depuis
un peu plus de 20 ans, le littoral adantique
voit les effectifs de l'espéce s'accroitre sensible-
ment tous les ans.

I L Y A encore quelques décennies, lorsque

L IMPLANTATION
DANS LE BLAYAIS

Les premiers nids apparurent dans les années
80, en Blayais. Il y en avait un peu plus d'une
dizaine pour les années 90, et plus d'une
vingtaine dans les années 2000, avec en
moyenne 3 jeunes 4 I'envol par nid produc-
teur.

Limplantation de plates-formes artificielles a
contribué a 'augmentation des couples
nicheurs. Les zones privilégiées sont, bien st
les marais et les
prairies paturées
bordant I'estuaire
de la Gironde. La
richesse de ces
milieux satisfait
largement ['éclec-
tisme de son
régime alimen-
taire. Pour nourrir
les jeunes ce sont
les insectes, che-
nilles et sauterel-
les, qui seront
régurgités par les
parents sur le nid.
Puis, au fur et 2
mesure de leur

n® 15, janvier 2006 - L'estuarien

FAUNE - FLORE

croissance le choix se portera sur des proies
plus importantes, allant jusqu’aux campa-
gnols et méme & de jeunes ragondins.

UN ANIMAL OPPORTUNISTE

Comme tous les prédateurs, la Cigogne
blanche est une opportuniste. Elle est méme
capable d’axer son alimentation sur une seule
espece si celle-ci est tres abondante, ce qui a
été le cas en 2000 lors de l'invasion de l’%cr&
visse de Louisiane dans les marais blayais.
Le male arrive le premier sur le nid, en février
le plus souvent. Une dizaine de jours plus
tard, C'est le tour de la femelle. La migration
post-nuptiale est moins discréte, [utilisation
des courants thermiques par ces oiseaux pour
prendre de I'altitude implique de grands ras-
semblements I'été, ce qui la rend spectacu-

laire.

LE MARQUAGE VISUEL

De l'importance de cette colonisation rapide
a découlé un programme de baguage et mar-
quage coloré sur les tarses des cigogneaux.
Ces marques visuelles donnent de nombreu-
ses indications. On a pu ainsi déterminer que
les adultes semblent plus fideles au nid quau
partenaire, que les jeunes ne reviennent sur
I'aire de reproduction qu'a la maturicé
sexuelle, cest-a-dire 4 2 ans voire 3 ans. Ces
marquages ont également renseigné sur
l'itinéraire migratoire, les lieux d’hivernage
mais aussi sur la longévité ou le rythme d’ac-
tivité des individus.

Jean-Pierre Baudet

Agent technique principal de
I'environnement a 'ONCES*

SR SR A

Photo C. Busir

Ci-dessus : plate-forme artificielle
dans le marais de la Vlergne,
a Anglade.

Ci-contre, un nid construit au
sommet d'un arbre mort, dans le
Meédoc, & Jau-Dignac-et-Loirac.

" L'examen des pelotes de
réjection récupérées aux abords
des nids a confirmé ce fait. Cette
abondance a entrainé une
augmentation des couples nicheurs
de plus de 50 %.

ONCFS : Office national de la
chasse et de la faune sauvage.
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Le nouveau phare de Cordouan

D'aprés une gravure révolutionnaire, document
Bibliothéque de Bordeaux,

Guy Binot a rédigé un article sur le
premier phare de Cordouan édifié
vers 1360, la tour du Prince Noir et
un autre sur la tour de Louis de
Foix, achevée en 1611.

Voir L'estuarien n®* 11, janvier 2005
et 13, juillet 2005.
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SITES ET MONUMENTS

E PHARE de Cordouan fonctionne au
I charbon avec tant de difficultés que
les autorités proposent d’utiliser des
réverbéres a 'huile inventés par Tourtille-
Sangrain. Lavantage est grand sur le plan
transport ; au lieu de 18 a 20 voyages d'une
gabare depuis Royan, on peut transporter
['huile nécessaire pour un an avec 2 voyages
d’une seule gabare. La nouvelle lanterne a
Thuile est allumée le 12 novembre 1782. Des
le mois suivant, les pilotes royannais se plai-
gnent de la paleur du nouveau feu qui ne leur
permet pas de travailler compte tenu des
risques qu'ils courent. Tourtille-Sangrain crie
A la cabale et cite Correnson, commissaire de
la marine royannais, qui trouve ce nouveau
feu trés avantageux. Teulere doit vérifier ces
plaintes et les faire cesser. Il change les réver-
béres, mais ce n'est guere mieux : de 1783 a
1785 plus de 400 réclamations sont enregis-
trées,

i L

an de Teulere

SOIXANTE PIEDS DE PLUS

La tour de Cordouan étant en mauvais état,
Teulere est chargé, en 1786, de I'exhausser de
30 pieds. Apres de savants caleuls, il propose
un exhaussement de 60 pieds. Le chevalier de
Borda, responsable des constructions de la
Marine, accepte mais trouve son projet trop
dispendieux et demande a Jallier d’en réaliser
un plus simple. Méme si le projet de Teulere
n'est pas accepté, Cest lui qui est chargé d’exé-
cuter ce travail qui ne défigure pas trop I'ceu-
vre de Louis de Foix. Les premiers étages sont
conservés et le haut est un cone tronqué sans
ornements inutiles, pour donner peu de prise
au vent.

Les travaux, qui doivent durer deux ans,
commencent le 29 avril 1788 sous la supervi-
sion de Teulére qui se plaint d’avoir a payer
de sa poche ses deux ou trois dessinateurs et

We =

son “écrivain”, son secréraire. Il se fixe 2
Royan en février 1789, s'installe chez les bons
peres Récollets pour étre tranquille. A la fin
de I'été le gros ceuvre est terminé. Teulere en
est tres fier et estime que Louis XVI y a sur-
passé tous ses prédécesseurs.

UNE NOUVELLE LANTERNE

Malgré toutes les réclamations, les réverberes
sont conservés. Teulere juge que Cordouan
ne donnera jamais satisfaction avec un feu
fixe, il invente et fait accepter un systéme
tournant de réflecteurs paraboliques mis en
mouvement par une horloge. Un forgeron
royannais fabrique une nouvelle lanterne,
mais horloge nest pas préte. D'ott un retard
d'un an pendant lequel sombre la monarchie.

Guy Binot
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NTRE 1692 et 1815, Bordeaux et I'es-
tuaire ont été le berceau d'un millier
de corsaires ; voici I'histoire de I'un

d’eux, Jacques Canon.

UN CORSAIRE BLAYAIS

Né a Sainte-Luce le 5 janvier 1726, d'un pére
pilote, il est embarqué a Bordeaux des 'age
de 17 ans. Apres son service dans la Royale, il
est engagé sur le corsaire La Mouche, de
Dunkerque. A 21 ans il a déja traversé quatre
fois I'Atantique. A 30 ans, il commande le
corsaire Prince-de-Soubise. La guerre de
sept ans vient de commencer.

En 1759, Jacques Kanon " est engagé par le
négociant-armateur bordelais Pierre Desclaux
pour commander la frégate Le Machault
qui, 2 la téte de dix-sept autres navires, doit
apporter 3 Québec du vin, de la farine, du
lard, de l'eau de vie. En dehors de leurs prop-
res provisions, les navires ont embarqué
canons et boulets, car on est en guerre et les
abords de la Belle province® sont surveillés
par la Royal Navy.

DE NOMBREUSES PERTES

Jacques Kanon prend la téte de I'escadre mais
les batiments sont de tailles et de valeurs dif-
férentes d'ott le risque de ne pouvoir rester en
convoi. Aux abords de la Nouvelle France )
trois navires manquent a I'appel. Kanon force
entrée du Saint-Laurent le 18 mai 1759.
Le 13 septembre, Québec tombe et Mont-
calm est tué. Au moment de repartir, en
novembre, la flotte se heurte 4 une tempéte
de neige. Quatre batiments s'échouent. A
cette perte sajoute celle de quatre autres uni-
tés utilisées comme briilots contre les Anglais.

n® 15, janvier 2006 - L'estuarien

Les navires restant décident de se séparer
pour rentrer en France.

Jacques Kanon va profiter du voyage de
retour pour attaquer un navire anglais et le
capturer, prenant ainsi sa revanche sur les per-
tes de son escadre et ramenant en France une
prise de valeur.

LE CHATEAU CANON

1l repartira pour les Antilles et, en 1762,
armera en course ' /ntrépide a destination de
Saint-Domingue. Sur le méme navire, I'an-
née suivante, il ira charger des esclaves succes-
sivement en Angola, en Guinée et au
Congo : le trafic négrier commence a se déve-
lopper 4 Bordeaux.

Vers cette époque, Jacques Kanon, songeant a
sa retraite, plage largent qu'il avait économisé
dans une propriéé viticole  Saint-Emilion.
Bien des vendanges plus tard, elle deviendra
un grand cru portant le nom de son premier
propriétaire : le chateau Canon.

Jacques Kanon est décédé 2 Bordeaux le 21
Floréal, an VIII de la République .

Daniel Binaud

Ex-voto Jeune-Paul déposé par
Jacques Kanon a la chapelle
Sainte-Luce (Blaye)

(pholo D.B. @ coliection CEG)

") Pour une raison inconnue il
signe son nom avec un K.

12) C'est-a-dire le Québec.

¥ Cette expression désigne
I'ensemble des territoires
d'Amérique du Mord sous
administration frangaise avant
1763. [ndlir]

4 Soit le dimanche 11 mai 1800 du
calendrier grégorien.
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Berger soulacais sur ses échasses
{cane postale, coll. J-P. Lescorca)
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SOULAC-SUR-MER

NE grande partie de ce pays
(( est aride, sablonneuse et
inculte ; il ne produit de lui-

méme que des genéts, des bruyéres, des
broussailles, etc. Il faut pourtant convenir,
en premier liew, que le bois de chéne, surtout
le noir, y croit de lui-méme en quantité
dendroits |...] ; en second lieu, qu'il y a un
grand nombre d'endroits bas et enfoncés,
appelés berles en patois du pays, qui seraient
propres pour y former des prairies, mais qui
exigeraient des dépenses considérables pour
en détourner les eaux qui y croupissent, et
faciliter leur écoulement, et qui, outre cela,
auraient besoin d’étre fertilisées par des
engrais ; en troisieme liew, que ces landes,
toutes incultes quelles sont, fournissent pen-
dant toute lannée le paturage & des bestiaux
de toutes especes, entre autres & une multi-
tude de moutons et de brebis ; en quatrieme
lieu, que cest de ces landes qu'on tire la
litiere nécessaire pour les bestiaux, et qui sert
@ former des engrais pour la culture des ter-
res. [...]

Lestuarien

MONTES SUR DES ECHASSES

Les habitants des landes sont les seuls dans le
diocése [de Bordeaux] qui soient dans
l'usage de marcher montés sur des échasses
[...]. Ils passent dans la boue sans se salir ; ils
marchent dans des endroits ot il y a des
eaux stagnantes, sans se mouiller. Sans le
secours des échasses, il ne serait pas possible
aux pasteurs de garder leurs troupeaux, ni
de les défendre des entreprises des loups. Il ne
faut pas le dissimuler, celui qui a découvert
une pareille invention, et qui en a introduit
lusage a trouvé sans contredit le moyen de
tirer partie des landes et de les rendre habi-
tables. Sans cela, comment aurait-il été pos-
sible d’habiter un pays dont la surface est
couverte deau pendant ['hiver et méme pen-
dant Uété, lorsqu'il y survient des pluies
abondantes ?[...]

LA MER
AVANCE INSENSIBLEMENT

La mer avance insensiblement sur nos cotes
qui sont exposées aux fureurs des vents
d’ouest et de sud-ouest : c'est un fait
incontestable ; mais ce qui l'est moins, cest
que les dunes ou montagnes de sable, dont
nos cotes sont bordées depuis lextrémité du
Médoc jusqu'a l'embouchure de I'Adour,
avancent continuellement dans les terres. Si
on ne trouve pas le moyen de fixer la mobi-
lité de ces montagnes, dont la violence du
vent et des tempétes pousse les sables dans
Uintérieur des terres, il est certain que ceux-
ci occasionnent infailliblement la ruine

totale des landes. »

Abbé Baurein
(in Variétés Bordelaises - 1785)
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SITES ET MUSEES ﬂ B

) ANTIQUE cité portuaire de Novio-
regum 'V fait peau neuve. Par une
nouvelle mise en valeur, le Syndicat

mixte de Barzan et TASSA Barzan® invitent
les visiteurs a s'interroger sur le long passé de
cette ville antique.

UNE NOUVELLE MUSEOGRAPHIE

La nouvelle muséographie - réalisée avec
I'agence AVEC - présente les démarches
d’une recherche archéologique révélatrice des
principaux aspects de la ville. Ce musée s'or-
ganise en plusieurs modules. Laccueil nous
plonge d’emblée dans le vif du sujet : la chro-
nologie, avec une colonne stratigraphique, la
localisation des différents lieux datables du
site, I'énigme de son nom : Novioregum (?).
Laissons-nous conduire le long du “mur des
traces” vers la présentation du travail de l'ar-
chéologue. Borne interactive, film, panneaux
et outils aident & comprendre les étapes de la
recherche. Entrons ensuite dans la cité por-
tuaire. Les maquettes nous permettent de
découvrir les monuments qui caractérisent
une cité gallo-romaine : temples, thermes,
entrepdts, théatre... Le mobilier présenté
permet d'évaluer la richesse d’une ville o1 la

recherche archéologique a un bel
avenir. Le module suivant nous
donne un apercu des échanges
commerciaux au temps de la
splendeur de Novioregum. Enfin,
une salle “intimiste” regroupe des
éléments de la vie quotidienne :
parure, vaisselle, bijoux, etc.

Ce musée se veut un lieu chaleu-
reux par ses couleurs d’inspiration
pompéienne et I'exploitation judi-

)

cieuse d’un espace restreint. Il est Le nouvel aménagement du musée

Photo 5. Gustave £ collection ASSA Barzan

ludique et avant tout pédagogique.

LA
REHABILITATION DES THERMES

Cette volonté pédagogique a également guidé
la réhabilitation des thermes dont les murs
éaient trés arasés. Le caractére exceptionnel
du systeme d’alimentation en eau
- vaste puits équipé d’'une roue avec chaine a
godets dont une grande partie des éléments a
été retrouvée lors de la fouille d’Alain Bouet -
justifiait une mise en valeur de I'édifice. Une
consolidation et élévation des murs, la restitu-
tion des sols et de certains éléments caracté-
ristiques (labrum, hypocauste, baignoire...)
permettent d’appréhender l'organisation du
batiment. Le visiteur est aidé en cela par une
maquette d’extérieur et une restitution en 3D
sur la borne du musée.

Des animateurs expérimentés accueillent éga-
lement les scolaires pour visite et ateliers :
initiation 2 la fouille, jeux, frappe de mon- ::ﬁ:ggfd’:’;‘u’s‘?tzs:fé:gz:“);?q‘::a
naie... ou pour des projets spécifiques, sur | de Barzan.

propositions des enseignants. 1 Pour certains auteurs,
Novioregum serait le nom de
I'antique Noviomagus : cf. article
“Polémique pour une cité gallo-
président de '’ASSA Barzan romaine”, en page 6. [ndir]

Alain Bonnifleau

n° 15, janvier 2006 - L'estuarien —— 17



*

CNRS : Centre national de la
recherche scientifique

Diren : Direction régionale

de l'environnement

Epidor : Etablissement public
territorial du bassin de la Dordogne
Epoc : Environnements et
paléoenvironnements océaniques
Ifremer : Institut frangais de
recherche pour I'exploitation

de la mer

Magest : acronyme pour Marel
(nom du systéme de bouées
utilisées), Gironde et estuaire
UMR : Unité mixte de recherche
Smeéag : Syndicat mixte d'études
et d'aménagement de la Garonne
Smiddest : Syndicat mixte pour
le développement durable

de l'estuaire

La station de Pauillac

18

AU FIL DE L’EAU

) ESTUAIRE est globalement bien por-
tant, mais il est trés turbide. A ces
caux chargées de mati¢res en

suspension, sont associées des bactéries qui
consomment de 'oxygene. Une désoxygéna-
tion des eaux peut sensuivre, si leur charge
organique est trop forte et la minéralisation
de ce parametre trop intense, et, 4 terme, étre
préjudiciable 4 la faune et 2 la flore. Lintérét
est donc d’avoir des mesures précises et régu-
liecres de divers parameétres physico-
chimiques pour avoir une image fiable de
['évolution de I'état global des eaux de l'es-
ruaire.

UN SYSTEME INNOVANT

Le programme

r—

Magest*® est basé sur
le déploiement de
quatre  stations
équipées d'un sys-
teme innovant de
mesures de divers
paramétres physico-
chimiques de I'eau
estuarienne, instal-
lations couvrant
I’ensemble du
bassin hydrogra-
phique de I'estuaire
de la Gironde
(Libourne, Portets-
sur-Garonne, Bor-
deaux et Pauillac).
Chaque station est
équipée d’'un méca-
nisme permettant
une mesure précise
de quatre parame-

Lestuarien
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éseau de stations
esure en continu

tres : la température, la salinité, le taux d’oxy-
géne et la teneur en matiéres en suspension.
Ces données sont, ensuite, transmises par
téléphone toutes les dix minutes 2 TUMR*
CNRS*/Université Bordeaux 1 Epoc* 5805
et sont étudiées par une équipe de scienti-
fiques autour des responsables du projet,
Henri Etcheber, chercheur au CNRS et
Patrice Castaing, professeur 4 I'Université
Bordeaux 1.

DES DONNEES
POUR UNE MODELISATION

Le programme Magest est donc un outil
puissant pour étudier I'évolution des don-
nées dans le temps et dans l'espace sur une
longue période. Ces informations, riches
d’enseignement pour la communauté scien-
tifique car visant & comprendre les processus
a diverses échelles de temps (celles de la
marée, du cycle lunaire, des saisons et de la
variabilité interannuelle), permettront enfin
de mieux comprendre les mécanismes de
désoxygénation qui pourraient menacer 'es-
tuaire et serviront de base 4 I'érablissement
d'un modele de prévision a long terme de
I'évolution de I'état global de la qualité des
eaux de ['estuaire.

Un tel programme a pu étre lancé grice au
concours de tout un ensemble de partenaires
associant Agence de I'eau Adour - Garonne,
Ifremer*, Diren*, Université Bordeaux 1 et
CNRS, Smiddest* (Conseils généraux de la
Charente-Maritime et de la Gironde),
Conseil régional d’Aquitaine, Sméag*, Epi-
dor*, EDF et Port autonome de Bordeaux.

Henri Etcheber
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Grain de’sa b le

Grain de sable posé sur ta bouche
Trampoline

Commissures d'un désir gotite-moi
A Tentre chair de ton étre

Jirai retrouver les étoiles

Ex la mer...

J'ai un bateau dans la téte

Posé sur la houle de ton dme
Un vent de miel fait la gréve

Et découpe une lame en alarme

Des profondeurs obscures les armes
Surgissent

Etre humain et courir 4 la poussiére
En devinant tout cela

Grains de'sable, et crissent les cris en infrabasses
« Vous n'étes rien

Et nous sommes le pouvoir

Nous vous briserons les réves

Vos vies sont notres ! »

Grains de sable

Ferrailles acerbes des monstres engendrés

La tempéte est furie

Et les souffrances hurlent aux quatre points cardinaux
Ne pas oublier I'étoile dans le grain

Ne pas oublier...

Revenir au point-mousse

En lichen hasardeux sur une peau ouverte
Ety lire les lignes entre les cils

Battement de grain sous la pulpe
Fluctuence des sangs éparpillés

Revenir 4 ['essentiel

Ouvrir ses sens au ciel

Clest grand I'ciel

Un grain de sable dans 'unité centrale
Sourire... quand méme...

Christophe Pilard
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LE SITE DU FA

Fouillées depuis 1921, les rui-
nes de la ville disparue au n®
sieécle de notre ére, a Barzan
[voir page 17], seraient-elles
I'antique et mystérieuse cité

© “INovioregum ? Certains cher-
gzjcheurs le suggérent, tandis que

d’autres pensent que Noviore-
gum se situait plutét a Pons. Au
niveau des certitudes, on peut
affirmer que le site de Barzan
etait un port particulierement
bien équipé et que son théatre
comprenait 5 000 places.
(Sud-Ouest, 11 septembre 2005)

ERION

¥ A Saint-Germain-d'Esteuil, on

pense qu'a I'époque ou le
Médoc était constitué d'iles et
de presqu'iles, le site gallo-
romain de Brion « était un lieu
de rassemblement et de
culture ». On imagine que la
cité, érigée il y a 20 siécles,
était peut-étre la ville de Novio-
magus [a ce sujet, voir l'article
en page 6] et que son cavea
(hémicycle) pouvait accueillir
3 000 personnes pour des
spectacles.

(Sud-Ouest, 26 aolt 2005)

MASCARETS

Seul mascaret encore visible en
France, celui de la Gironde doit
faire face a plusieurs concur-
rents parmi la soixantaine de
sites répertoriés dans le monde.
Le plus haut ; le Quiantang
(Chine) 40 km/h, pour une hau-
teur de prés de 6 m. Le plus
large : I'Araguari (Brésil) a 'em-
bouchure le déferlement atteint

ILLA REVUE DE PRESSE
-——--

Le site archéologique du Fa

prés de 16 km. Le plus réputé :
la Severn (Grande-Bretagne)
des milliers de fans le chevau-
chent tous les ans. Le plus tou-
ristique : le Salmon (Canada)
attire 60 000 touristes par an.

(Sud-Ouest, 18 ao(it 2005)

DRAGON TERRASSE

Victimes d’ennuis mécaniques
liés a I'érosion par le sable,
I'hélicoptére “Dragon 3" de la
Securité civile, qui assure des
missions de secours sur le litto-
ral, n'a pu terminer la saison.
Ses deux moteurs et ses pales
rongées par le sable ont
déclaré forfait. Le méme pro-
bleme avait été rencontré en fin
de saison derniére. C'est une
ancienne “Alouette 3" qui a sup-
pléé le Dragon défaillant.
(Sud-Ouest, 29 et 30 ao(t 2005)

PARACHUTISME

Voir I'estuaire depuis le ciel
c’est possible. Le centre de

20
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parachutisme de Soulac le per-
met et, durant I'été, ce sont 400
sauts quotidiens qui sont réali-
s&s en moyenne.

(Sud-Ouest, 12 acdt 2005)

OLIVIER MILLENAIRE

Venant du sud de I'Espagne, un
olivier gigantesque a accompli
un périple de 900 km pour étre
replanté & Royan. Haut de 4 m,
pesant une dizaine de tonnes et
affichant 7 m de circonférence,
le vénérable arbre serait agé de
1 800 ans. Qui dit mieux ?
(Sud-Ouest, 28 avril 2005)

LAMPROIE

La Lamproie ne se vend plus
aussi bien que par le passe et
la vente au “cul du bateau” ne
suscite plus le méme engoue-
ment qu'autrefois. A Sainte-
Terre, la capitale de la lamproie,
on avance des remédes ; la
recherche de nouveaux mar-
chés ainsi que de nouvelles
recettes culinaires, la création
du “Jardin de la Lamproie”,
devraient donner un nouvel
essor a la commercialisation du
poisson a l'allure de serpent.
(Sud-Ouest, 23 avril 2005)

A FLEUR DE PIERRE

Abritant successivement des
tailleurs de pierre (xvi® s.), des
pécheurs (x1x® s.), puis des
professionnels liés a I'activité
fluviale, les habitations troglody-
tiques de Gauriac exercent de
I'attrait, voire de la fascination

n® 15, janvier 2006

[voir L'estuarien n°® 10]. Situées
a Vitescale, a Marmisson et au
Rigalet, elles sont soit abandon-
nées, soit occupées. Dans ce
cas les intérieurs, sont généra-
lement charmants au point de
faire le bonheur des magazines
de décoration.

(Sud-Duest, 19 juillet 2005)

CENTENAIRE

Erigé en 1905, le phare de la
Courbe a fété son centenaire
I'an passé. L'événement fut I'oc-
casion d'ouvrir un écomusée
permanent sur le théme des
phares. 30 000 personnes visi-
tent chaque année I'édifice de
64 m de haut.

(La Cote-de-Beauté, juin - aolt 2005)

RICHARD

Le phare de Richard (18 m) &
Jau-Dignac-et-Loirac, construit
en 1843, fut jugé trop petit et
remplacé en 1870 par un édi-
fice métallique de 31 meétres de
haut [voir L'estuarien n° 5].
Aujourd’hui, si le phare métal-

Maquette du phare métallique
Photo A.C. & collection CEG

lique n'existe plus depuis long-
temps, la batisse de pierre est
toujours l1a. Elle recoit 10 000
visiteurs par an.

(Sud-Ouesl, 19 aolt 2005)

SEMAPHORE

Neuf matelots de la Marine
Nationale sont affectés au
semaphore de la Pointe-de-
Grave (édifié en 1951 et moder-
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nisé en 81) qui est I'un des 26
sémaphores de la facade Atlan-
tique. Surveillance des espaces
maritimes et veille visuelle de
I'activité en mer, relévent des
missions des militaires gui se
relaient sur 'édifice.

(Sud-Ouest, 17 septembre 2005)

LE ROI MAIS

Avec un rythme de chargement
pouvant atteindre 12 000 ton-
nes par jour, le mais occupe
désormais une place prépondé-
rante dans le trafic de céréales
du Port autonome de Bordeaux,
qui est devenu le premier port
européen exportateur de céréa-
les, passant de 60 000 tonnes
en 1960 a 1,8 millions de ton-
nes de nos jours, les céréales
constituent 20% du tonnage
des marchandises.

(Sud-Ouest, 14 septembre 2005)

PESSIMISME

Une vingtaine de navires de
croisiére ont accosté a Bor-
deaux |'an passé, et ce nombre
risque d'étre divisé par deux
cette année. Le manque de pro-
fondeur du port, les escales qui
risquent de se faire a Bassens
au lieu de la place de la Bourse
a Bordeaux, les interminables
chantiers au niveau des quais,
risquent de fatalement decoura-
ger les armateurs.

(Sud-Ouest, 20 septembre 2005)

CONTRAT DE RIVIERE
Le contrat de riviére de la Dor-

dogne maritime, qui a vu le jour
I'an passé, prévoit la gestion
d'un axe fluvial entre la Vézére
et la Garonne. Ce contrat
englobe plusieurs actions et en
particulier la lutte contre les pol-
lutions, la gestion des berges,
du lit du fleuve et des zones
inondables, la protection des
espéces, le développement tou-
ristique.

(Sud-Quest, 15 juillet 2005)

EPAVE
Les forts coefficients de marée
de cet été ont mis & jour une
épave en bois sur la plage des
Combéts, a Saint-Palais-sur-
Mer. Il s'agit des restes d'un
navire non précisément identi-
fié, mesurant une vingtaine de
métres de long, duquel a ete
retire un canon datant vraisem-
blablement du xvii® siécle.
(Sud-Ouest, 23 aolt 2005)

PAR ODIN

Construite en 1918, la péniche
Le Fiona (38,50 m) transportait
de 160 a 180 tonnes de céréa-
les. Aujourd'hui rebaptisé Odin,
le bateau effectue des promena-
des entre Saint-Denis-de-Pile et
Guitres. Rens. : 06 07 74 12 24.

(Sud-Ouest, 23 aolt 2005)

LE COTES-DE-BLAYE

A raison de 4 ou 5 rotations par
jour durant I'été et de 2 au
cours de I'hiver, 150 000 passa-
gers et 50 000 véhicules sont
transportés chaque année entre

Le Céte-de-Blaye & q!.la!

Photo A.C. 2 collection CEG
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Blaye et Lamarque par les 530
tonnes du bac Cétes-de-Blaye.
A marée haute le navire passe
au sud de I'lle Paté, tandis qu'a
marée basse il emprunte un
passage entre |'lle Nouvelle et
Fort-Pate.

(Sud-Ouest, 20 aolt 2005)

rubrique proposée par
Claude Businelli

Le saviez-vomums ?

GRATTEQUINA

BENEDICTINS

Les “Dentifrices Des Bénédictins
De Soulac Donnent Des Dents
Divines”. Cette ancienne publi-
cité en “7 D" rappelle qu'avant
1930, Soulac était davantage
connue par ses Bénédictins que
par son coté balneaire. Il y a plu-
sieurs siécles de cela, alors que
la cité était pratiquement une ile,
des moines extrayaient du sel,
fabriquaient de la cire et de la
poix. Puis vinrent les savons et
pates dentifrices. Des timbres-
poste, vignettes, monnaies et
affiches rappellent cette activité
florissante, aujourd’hui disparue.

(Sud-Ouest, 16 aodt 2005)

Au xvin® siécle, « Gratte qui n'a » est une ile, sur la Garonne, a
Blanquefort. Devenant de moins en moins profond entre I'ile et
Labarde, le chenal est comblé autour des années 1850. L'actuel
chateau de Grattequina (qui s'appelait alors chateau de Guise) y fut
construit entre 1855 et 1870 pour un negociant en bois bordelais.

A LA SOURCE

Fondé sur la légende d'une
source autour de laquelle Sainte
Véronique aurait fait batir un
oratoire qui devint, au vi* siécle,
la basilique Notre-Dame-de-la-
Fin-des-Terres, I'édifice religieux
n'en finit pas d'étonner. La base
souterraine d’'un escalier de
pierre conduisant a I'ancien clo-
cher et dissimulé dans un monu-
mental pilier a permis la mise au
jour d'une nappe d'eau particu-
lierement pure, qui se renou-
velle, a travers laquelle d'aucuns
voient la source de la légende.
Les projets fleurissent.

(Sud-Ouest, 27 septembre 2005)

(Sud-Ouest, 14 aoft 2005)
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Tour d’hor

Trafic de septembre & novembre :
662 navires entrés et sortis, contre
681 pour la méme période en 2004.
Trafic global 2 211 119 tonnes.

L'ensemble du trafic portuaire est
en hausse depuis le début de I'an-
née, notamment pour le mais
(environ 1,6 Mt), les autres céréa-
les et les oléagineux.

Un nouveau trafic d'huiles vége-
tales destinées a une entreprise
de Toulouse, a débuté en aolt.
Prévisions : 30 000 tonnes en
2006, qui seront ensuite achemi-
nées par rail.

15 000 m? de terrains sont en
cours d'aménagement pour la
réception de 200 000 & 300 000
tonnes par an de laitier destiné
aux cimenteries Lafarge.

Aprés le “sauvetage” de la grande
écluse des docks, ce sont les
formes de radoub du bassin
n°® 1 qui vont étre préservées
grace a un classement par la
Direction régionale des affaires
culturelles (DRAC). Deux éle-
ments importants du patrimoine
portuaire, dont I'avenir préoccupait
le Collectif Bordeaux-Marinopole,
vont ainsi pouvoir servir de trem-
plin 2 une réanimation de ce site
chargé d'histoire.

M. D. Sentagnes (industriel a Bor-
deaux) vient d'étre élu president
du Port autonome en remplace-
ment de M. Sammarcelli, démis-
sionnaire.

DB
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Le saviez-vous ?
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LEsS ORIGINES DE PorT-BLOC
(Le Verdon-sur-Mer)

Lors des travaux de défense de la cote (a
partir de 1842), les Ponts et Chaussées
aménagerent une digue, en 1853, sur le
revers de la ligne de défense et, notam-
ment, la base orientale de la jetée et de
I'éperon. Les gabares, chargées de blocs
de pierre (d'ol le nom de Port Bloc)
nécessaires a la construction des digues
du coté de l'océan, accédaient par un
chenal régulierement dragué au ponton
de déchargement. L'envasement constant
de ce port lui réserva toutefois pendant
longtemps un avenir incertain. Des ftra-
vaux conséquents furent réalisés en 1933
et la mise en service du bac Cordouan
par le Port Autonome de Bordeaux motiva
la construction d'une cale inclinée.
Comme l'indique B. Caunésil, « c'est le
méme bac qui, bourré d'explosifs, fut
coulé dans Port-Bloc, en février 1945.
Il fut ensuite renfloué et servit jusqu'en
1968. »

Source : Soulac, Le Verdon-sur-Mer et la Pointe
du Médoc, Olivier Lescorce, Le Festin Edition,
1999,

E n une année,
prés d’un million
de passagers traver-
sent l'estuaire de la
Gironde. Entre Royan et
Le Verdon, on a comptabi-
lisé 758 677 passagers et
239 759 véhicules alors
que 151 374 personnes et
50 239 veéhicules ont
emprunté le bac transbor-
deur entre Blaye et
Lamarque.

Ces données concernent |'an-
née 2004. Source : service
départemental du transport
maritime de la Gironde.

e nouveau site Web du

Conservatoire vient de voir le
jour. Créé en 1999, ce site consacré a
I'estuaire de la Gironde (www.estuairegi-
ronde.net) avait besoin d'une cure de jou-
vence.

Avec 600 pages susceptibles d'intéresser
une vaste audience, ce site est un impor-
tant élément d'actif du Conservatoire,
mais il méritait d'étre mis en valeur.

Les actions principales a entreprendre :
1) faire connaitre le site ;

2) rajeunir le site ;

3) améliorer certaines fonctionnalités ;

4) enrichir le contenu.

Malgré la richesse de son contenu, le site
souffrait d'un déficit de notorieteé car sa
conception technique inhibait son indexa-
tion par les moteurs de recherche. Une
réfection était un préalable sans laquelle
tout effort de référencement serait peine
perdue.

Faire connaitre le site ne suffit pas, il faut
donner aux visiteurs I'envie d'y revenir !
Un “look™ plus jeune, plus attractif, contri-
buera & élargir et fidéliser I'audience. Ce
rajeunissement comprend |'adoption d'un
menu de navigation plus intuitif pour le
visiteur, plus rationnel.

L'amélioration des fonctionnalités (version
imprimable, conformité aux standards...) a
été entreprise pour améliorer |'accessibi-
lité et la pérennité du site.

Il convient enfin d'accroitre 'utilité du site
par I'adaptation et I'enrichissement de son
contenu : le travail est en cours.

Tout cet effort représente une année de
travail (bénévole) qui a été assumé par
Pierre Lotigie-Laurent qu'il convient de
remercier ici trés chaleureusement.

AC
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Visitez le nouveau site Intenet du Conservatoire de I'estuaire
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NE ASSEMBLEE GENERALE
Qul A UN GOUT DE CAVIAR

Le samedi 28 janvier, nous vous invitons a déguster... les
connaissances de quelques passionnés de l'or gris : le caviar. En
effet, comme chaque année, 'assemblée générale du Conserva-
toire de I'estuaire a lieu en aprés-midi alors que la matinée est
consacrée a un sujet estuarien. Cette annee, le rassemblement
se fait a la salle des fétes de Chenac - Saint-Seurin-d'Uzet. Ce
lieu est mythique puisque c'est dans cette commune gu'est née la
fabrication du caviar (voir L'estuarien n® 9). Le sujet s'imposait de
lui-méme.

Voici donc le programme de la journée (la matinee est ouverte a
tous les curieux d'estuaire, qu'ils soient adhérents ou non au
Conservatoire).

9h30 : accueil du public

10h00 : introduction par M. Gérard Charrassier, maire de Chenac -

DU caVIAR DE LA GIRONDE AU CAVIAR D'AQUITAINE

10h15 : MM. Bernard Mounier et René Val, “Saint-Seurin-d'Uzet,
capitale du caviar frangais” (& propos du livre René Val ou la veri-
table histoire du caviar de la Gironde, témoignage recueilli par B.
Mounier, éditions Bonne-Anse ; voir L'estuarien n® 14)

10h45 : M. J-Baptiste Bomy, de la société Sturgeon, “Produire du
caviar en Aquitaine, aujourd’hui”

11h10 : M. Yves Reiner, directeur de France-Caviar (sous
réserve), ‘Le musée du caviar : |'histoire d'un projet”

11h35 : présentation du nouveau site Internet du Conservatoire
de I'estuaire de la Gironde, par son concepteur, Pierre Lotigie-
Laurent (voir page précédente).

Apéritif et dédicace de I'ouvrage “René Val ou la véritable histoire
du caviar de la Gironde”.

12h30 : repas sur place (sur réservation)

14h15 : accueil du public pour I'assemblée générale de |'associa-

Y

Saint-Seurin-d'Uzet

tion (Renseignements : 05 57 42 80 96 ou secrelariat@estuairegironde.net)

QUESTIONS | REPONSES

NOUS AVONS LES QUESTIONS, VOUS AVEZ
PEUT-ETRE LES REPONSES.

Jean-Baptiste Charcot a Soulac

Grace a Olivier Lescorce,
nous disposons de la
fiche rédigée par Jeanine
Olivella, pour les jour-
nées du patrimoine de
Soulac (1999), qui relate
le séjour du celébre
explorateur a Soulac en
ao(t 1905. La rédaction
de L'estuarien recherche
d'autres informations sur
cette visite.

Merci de nous communi-
quer tout renseignement
ou piste bibliographique.

Photo Semnoz (GNU)

Au sommaire du prochain
numéro, un dossier consacré a
‘LA SAINTONGE ESTUARIENNE :
- Marais salants au Moyen-Age ;

- Péche 4 la sardine au XVIII® s. ;

- Michelet en villégiature ;

- Les minoteries de Mortagne ;
‘ex-voto de Talmont.
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prés I'an Mille, de nombreux
ordres religieux s’installent en
Aquitaine. Les carriéres de Gauriac
connaissent un regain d'activité : on réuti-
lise d'anciennes carriéres a ciel ouvert

(Marmisson, Le Mugron) ; on creuse de
nouvelles galeries souterraines sur le pla-
teau de Thau, é"Perrinque. 4 Francicot.
Les galeries sont parfois treés longues,
souvent superposées en étages, au
mepris des régles de sécurité et des
réglements. Depuis, les habitants de la
commune doivent vivre avec un risque
permanent d'effgndrement [illustration ci-
dessus].

En 1988, le service départemental des
carriéres découvre au hammeau de Per-
rinque des ébou sous les habita-
tions. Panique a bord : sur les injonctions
préfectorales, la municipalité de I'épogue
signe un “arréié de péril imminent”
concernant 16 maisons. Les habitanis
doivent quitter les lieux : grand eémoi dans
la commune, création d'une association
de défense des sites et des habitants...
Finalement, I'a;E'été est transformé en

“arrété de péril simple” (les habitants peu-

vent rester sur les lieux) et on installe un

L
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systéme de télésurveillance destiné a
enregistrer et transmettre les mouve-
ments du sous-sol [illustration ci-dessous].

Pendant 17 ans, le Conseil géneéral et la

commune financent ce systéme de sur-B:ﬁ

veillance a fonds perdus. En février 1995,
la loi Barnier relative a la protection de
I'environnement ouvre une nouvelle
perspective. Elle crée un fonds de pre-
vention des risques naturels majeurs...
mais le décret d'application a mis dix
années a voir le jour.

Huit habitations de Perrinque sont sur un
terrain qui présente un risque d'éboule-
ment nécessitant des travaux urgents. La
solution ? Combler les carrieres afin de
consolider le sous-sol. Techniguement les
solutions existent mais elles ont un colit
important : 445 000 euros,

L'Etat s'engage pour
30 %, le Conseil
général participe pour
25 % ; restent 45 % a
partager entre la com-
mune et les proprié-
taires. « C'est un
beau dénouement
pour les habitants. Ce
sera un emprunt de
20 ans pour la com-
mune mais la charge
sera inférieure ou
égale a ce que nous
coltaient déja les
capteurs » précise le
maire, Robert Baldés.

Sources : Sud-Ouest du 2
décembre 2005, Haute-
Gironde du 2 décembre 2005
et www.gauriac.fr.
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